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FORORD

Hver gang en person bliver draebt eller kommer til
skade i trafikken, er det forbundet med store men-
neskelige og gkonomiske omkostninger. Derfor
har vi gennem mange ar arbejdet med at skabe
endnu mere sikre veje og stier for kommunens
borgere og besggende. Blandt trafiksikkerhedspro-
jekter de seneste ar kan naevnes fartdeempning pa
en raekke veje og cykelstier langs nogle af de store
veje.

Og arbejdet har virket! Antallet af ulykker og til-
skadekomne pa kommunens veje og stier er me-
get lavt — faktisk sa lavt, at det giver mening at tale
om en nul-vision. Det vil sige en vision om, at in-
gen ma komme til skade i trafikken pa kommune-
vejene i Lejre Kommune.

Der ligger dog stadig et stykke arbejde foran os.
De mange veje i abent land udggr en szerlig udfor-
dring, fordi alvorligheden af ulykker her ofte er
stgrre end i byerne. Samtidig er disse veje typisk
vigtige forbindelser mellem landsbyerne — bade
for biler og ikke mindst for de blgde trafikanter.

Sidst i trafiksikkerhedsplanen er en projektliste
med forslag til en lang raekke projekter, som kan
gge trafiksikkerheden endnu mere. Forslagene er
mange, og det er ikke muligt at realisere alle pro-
jekterne inden for de naermeste ar.

Dette forslag til trafiksikkerhedsplan er basen for
de naeste skridt i kommunens arbejde med trafik-
sikkerhed. Vi mener, at forslaget er meget robust
— blandt andet fordi der ligger en raekke analyser
til grund for planen, men ikke mindst fordi et stort
antal borgere og interessenter har bidraget med
input undervejs.

Vi vil gerne udtrykke en stor tak til alle de engage-
rede mennesker, som har bidraget til planen!

Martin Stokholm, formand for Udvalget for Teknik og Milj@
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INDLEDNING

"Hver ulykke er en for meget”. Sadan lyder titlen
pa Danmarks nationale handlingsplan for trafiksik-
kerhed. Gennem et langt sejt traek er det lykkedes
at nedbringe antallet af draebte og tilskadekomne i
trafikken pa nationalt plan.

Denne positive udvikling kan ogsa ses i Lejre Kom-
mune.

Saledes er der i 2014 45%,fzerre draebte og tilska-
dekomne end i 2005 pa kommunens veje. Det er
en flot reduktion, men arbejdet slutter ikke her.
Ogsd i de kommende ar gnsker vi at fortseette den
positive udvikling.

Grundlaget for det videre arbejde er denne trafik-
sikkerhedsplan. Med planen gnsker vi at ggre veje-
ne og stierne endnu mere sikre og trygge. Dette
skal ske gennem en bred indsats, som bade kan
maerkes pa de store veje, ved skolerne og i de en-
kelte landsbyer.

Planens tidshorisont Igber indtil 2020. Herefter vil
vi opdatere planen.



Arbejdet med trafiksikkerhed er hovedsageligt
rettet mod kommunevejene. Vi har som udgangs-
punkt ikke mulighed for at indfgre aendringer pa
statens veje. Vi vil dog ga i teet dialog med Vejdi-
rektoratet om mulige forbedringer pa statsvejene,
hvor kommunevejene stgder op til statsvejene.

Borgerne har spillet en veesentlig rolle

Trafiksikkerhedsplan 2017 er blevet til i et teet
samarbejde med kommunens borgere og gvrige
interessenter. Der er gennemfgrt en spgrgeskema-
undersggelse med ca. 400 besvarelser, hvor der
blandt andet er peget pa steder med behov for
forbedringer. Endvidere har skolerne, udvalgte
virksomheder samt pendlere til og fra kommunen
givet input. Endelig er der afholdt en workshop,
hvor borgere og interessenter har drgftet trafiksik-
kerhed og cykelforhold.

Vi vil gerne takke alle, som har bidraget til trafik-
sikkerhedsplanen!

Lasevejledning

P3 de fgrste sider er kort beskrevet de analyser,
som er gennemfg@rt som baggrund for trafiksikker-
hedsplanen. Analyserne omfatter:

. Kortlaegning af de mest ulykkesbelastede
steder samt analyse heraf

. Trafiksikkerhedsinspektion af udvalgte veje

. Gennemgang pa stedet og vurdering af de
skoleveje, som hver skoleleder har udpeget
som problematisk

. Vurdering af straekninger, hvor der bliver
kgrt for hurtigt

. Krydsningspunkter mellem stinettet og de
store veje

] Spgrgeskema for borgere

L Spgrgeskema for udvalgte virksomheder

Herefter er malsaetningen for trafiksikkerheden
beskrevet. Endvidere er der beskrevet 5 indsats-
omrader, hvorigennem vi vil arbejde pa at na mal-
saetningen.

| den sidste halvdel af trafiksikkerhedsplanen er
hvert af de fem indsatsomrader beskrevet. Under
hvert indsatsomrade er der angivet nogle konkrete
tiltag, som vi planlaegger at realisere. Sidsti pla-
nen er der en projektliste med en lang raekke for-
slag til forbedringer af trafiksikkerheden. Forslage-
ne er opstillet i en forelgbig prioritering.

Laes ogsa Stiplan 2017

Sidelgbende med denne trafiksikkerhedsplan
har vi udarbejdet en stiplan. Stiplan 2017
indeholder forslag til nye stier og stiforbed-
ringer samt gvrige tiltag, der kan fa flere til at



Skibby

Vellerup ,,;«/\ v

R N el
N

Skolevej

'I;rafi [$
sikkerhed

e

R T o A Skglev
Kiydsforbedrinig =/ Englerup, P4 s

]
Fartd?ewmpmng

*sﬁ;rmjém /
7

Svogerslev

Skoleveje o g !ill

| Stiprojekt Ka
2

Skolgve]e

\'Skolevej . ' . ) \,‘r M_}&_([.;

- "
Haevet fladege’ 77 \F/,K|sseru

Soderup -

p—
N
Skolevej
Fartdeempning 10—
Y|

skilstrup

\ “ca{sanering
& Assendlgse

Viby

Tidligere brojekt, kryds
| eller andet punkt
Tidligere projekt, straekning

Jystrup - Uheld 2010-2014

STATUS FOR
ARBEJDET MED
TRAFIKSIKKERHED

| 2010 vedtog Lejre Kommune en trafiksikkerheds-
plan, som har vaeret styrende for arbejdet frem til i
dag. Kortet til venstre viser, hvilke projekter vi har
udfgrt siden 2010 med henblik pa at skabe bedre
trafiksikkerhed.

Flere steder er trafiksikkerheden forbedret ved
hjeelp af fartdeempning i form af bump og heller.
Endvidere har vi udfgrt flere stgrre anlaegsprojek-
ter, fx cykelstier pa blandt andet Orehgjvej, Ledre-
borg Allé og Ngrre Hyllingevej.

Udfordringer i de kommende ar

Vi har identificeret 3 hovedudfordringer for trafik-
sikkerheden i Lejre:

. Hgj fart
. Veje i abent land
. Tryghed og skoleveje

Analyserne har vist, at en af de store udfordringer
er hgj fart. Hgj fart fgrer erfaringsmaessigt til flere
ulykker, ligesom skaderne som fglge af ulykkerne



bliver alvorligere. Risikoen er bade stor i byer, hvor
der faerdes mange blgde trafikanter, og i dbent
land, hvor traeer og skraninger teet ved vejen kan
forvaerre de ulykker, som sker.

Spgrgeskemaundersggelsen har vist, at en del bor-
gere oplever utryghed ved at feerdes pa vejnettet.
Iser skolevejene vurderes at vaere utrygge. Ogsa
her er hgj hastighed en stor synder, fordi det ofte
er arsag til utrygheden.

| det fremadrettede arbejde vil vi have stor fokus
pa utryghed og hgj hastighed. Iszer ved skolerne vil
vi arbejde pa at holde fartoverskridelserne nede.
Desuden vil et szerligt fokus vaere rettet mod de til
tider kaotiske situationer om morgenen ved sko-
lerne, hvor mange biler ankommer til skolen inden
for et meget kort tidsrum.

Vi vil ogsa have sezrligt fokus pa veje i abent land.
En mulighed er at gennemga udvalgte veje og de-
res omgivelser. Herudfra kan der opstilles forslag
til enkelte projekter pa disse veje. Projekterne kan
fx veere rumleriller i midten og i siderne af vejen,
sikring af de faste genstande langs vejen eller by-

porte og bump ved alle overgange mellem land og
by.

Udfgrte projekter

Hgj fart og gennemkgrende trafik var en stor ud-
fordring for Byvejen i Osted. Hele straekningen fra
Hovedvejen til Hvalsgvej er blevet trafiksaneret
med blandt andet rgde kantbaner, fartdeempning
ved hastighedszone, haevede flader og byport ud
mod Hvalsgve;j.

Vi har udfgrt mange trafiksikkerhedsprojekter si-
den 2010, heriblandt rundkgrslen mellem Hoved-
gaden og Tollgsevej, hvor der var darlige forhold
for cyklister, da busserne havde sveert ved at se
dem, og der manglede fodgaengerovergang. Vige-
pligtsforholdene er blevet synliggjort ved hjzlp af
ny afmaerkning og blat cykelfelt, og der er etable-
ret fodgaengerfelter m.fl.




MAL OG INDSATSER

M&Isaetning 2010-202 Antallet af tilskadekomne i trafikken i Lejre
Kommune er faldet gennem de seneste mange ar,

og antallet er nu meget lavt. | seneste malperiode,
2005—2012, er bade nationale og lokale mal

Antal personskader i arene 2010-2020 sammenholdt med malszetningerne for perioden .
opnéet.

11 m Drazbte

10 Vi gnsker at fortsaette denne positive udvikling og
— Alvorligt

? tilskadekomne laegger sig teet op ad den nationale malsaetning.

8 | T - Lettere Maélszetningen er:
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i lettere tilskadekomne i trafikken i

2020 i forhold til basisaret 2010.”
Basisaret 2010, beregnes som et gennemsnit af
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antal ulykker i perioden 2009-2011. Konkret bety-
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o on o o o 2o o o 20 der det, at der ikke ma vaere draebte i 2020. Antal-
Dreebte, alvorligt tilskadekomne og lettere tilskadekomne i perioden 2010-2016. Tallene for 2016 er kun let af alvorligt tilskadekomne md hgjst vaere 3.
forelgbige. Gran stiplet linje viser Lejre Kommunes mdlsaetning om 50 % reduktion i antallet af draebte og Ligeledes ma antallet af lettere tilskadekomne
tilskadekomne. hgjst veere 1. Det bemaerkes, at ulykkestallet pa

kommunevejene i Lejre Kommune er sa lavt, at
tallet er meget pavirkeligt af tilfaeldige udsving fra
ar til ar og antal implicerede i de enkelte ulykker.



En indsats pa de sorte pletter og gra straekninger
vil stadig vaere en vigtig del af vores arbejde med
trafiksikkerhed. Da antallet af politiregistrerede
ulykker er sa lavt, er vi ngdt til ogsa at gribe til
andre typer tiltag. Vi vil derfor have stort fokus pa
forebyggelse — det vil sige en indsats, fgr ulykkerne
sker.

Den forebyggende indsats vil blandt andet vaere
baseret pa tekniske gennemgange og vurderinger
af veje og stier. Endvidere vil vi i hgj grad inddrage
borgernes oplevelse af utryghed.

Indsatsomrade 1 — Trafiksikre veje

Pa de steder, hvor der er registreret flest ulykker,
er der opstillet forslag til at ggre vejen mere trafik-
sikker. Ligeledes er der opstillet forslag pa steder,
hvor der er sket dgdsulykker. Endvidere er der
foreslaet forbedringer af straekninger, hvor en
systematisk gennemgang af forholdene har vist, at
vejen ikke lever op til geeldende anbefalinger.

Indsatsomrade 2 - Tryghed

Iszer de blgde trafikanter fgler sig af og til utrygge.
Hgj hastighed, meget trafik og manglende adskil-
lelse af biltrafik og blgde trafikanter er oftest arsag
til utrygheden. Pa en lang raekke steder, hvor bor-
gerne har gjort opmaerksom pa utryghed, er der
opstillet forslag til forbedringer.

Indsatsomrade 3 - Skoleveje

En gennemgang af vejene taet ved skolerne har
vist et behov for forbedring pa nogle af vejene. For
disse steder er der opstillet projektforslag. Endvi-
dere er der fokuseret pa de veje, som skolerne
selv har naevnt som udfordrende.

Indsatsomrade 4 — Trafiksikker adfzerd

Trafikanten baerer en stor del af ansvaret for, at
alle kommer sikkert frem. Loven skal overholdes,
og trafikanterne skal vise hensyn til hinanden. Som
hjeelp til dette vil vi deltage i de landsdaekkende
kampagner.

Indsatsomrade 5 — Organisation og samarbejde

Vi kan ikke Igse udfordringen alene. Derfor vil vi
fortsaette — og om ngdvendigt udbygge — det gode
samarbejde med eksterne parter. Det kan f.eks.
veere Politiet, Vejdirektoratet og andre. Endvidere
vil Center for Teknik og Miljg samarbejde med
andre centre og med skolerne.
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INDSATSOMRADE 1:
TRAFIKSIKRE VEJE

| analyseperioden 2010-2014 er der i alt registre-
ret 395 ulykker og 62 tilskadekomne pa veje og
stier i Lejre Kommune. Heraf er 215 ulykker og 39
tilskadekomne registreret pa kommunens vejnet.
Der sker séledes relativt mange ulykker pa de fa
statsveje i kommunen.

Sorte pletter og gra straekninger

Sorte pletter og gra straekninger er de steder, hvor
der er st@rst koncentration af ulykker. De 8 sorte
pletter og 5 gra straekninger omfatter tilsammen
ca. 40 % af alle ulykker og 50 % af alle draebte og
tilskadekomne. Der er derfor et stort potentiale
ved en indsats pa disse steder.

Hgj fart pa veje i abent land

Over halvdelen af ulykkerne er sket pa veje uden
for byerne. Omkring to ud af tre af disse ulykker er
sket pa lige vej.

Endvidere er omkring halvdelen af ulykkerne med
personskade eneulykker. Dette indikerer, at hgj
fart og maske manglende opmaerksomhed er en



faktor i mange af ulykkerne.

Vi vil arbejde pa at holde farten nede. Pa veje i
dbent land, hvor der er konstateret hgj ulykkesrisi-
ko, vil vi sgrge for, at vejens omgivelser — det vil
sige skraninger, traeer og andre faste genstande —
sa vidt muligt ikke udggr en gget risiko, nar ulyk-
ken indtraeffer. | praksis vil det sige, at vi vil arbej-
de for at reducere antallet af farlige genstande
indenfor sikkerhedszonen jf. vejreglerne.

Endvidere kan rumleriller i midten eller i kanten af
vejene medvirke til at gge bilistens opmaerksom-
hed. Ligeledes kan ekstra skiltning i kurverne gge
sikkerheden.

Spritkgrsel

I 15 % af ulykkerne har der vaeret en spirituspavir-
ket fgrer involveret. Vi vil gennem kampagner og
oplysning arbejde pa at begraense spirituskgrsel i
kommunen.

Blgde trafikanter

| personskadeulykkerne var der blgde trafikanter
involveret i halvdelen af ulykkerne.

Personskadeulykker uden
blade trafikanter

50% 50%

Personskadeulykker med
blade trafkanter involveret

Vi arbejder Igbende pa at forbedre forholdene for
blgde trafikanter. Iseer skolevejene er i fokus. Des-
uden vil tiltag i kommunens Stiplan 2017 bidrage
til at gge de blgde trafikanters sikkerhed.

Handling

® Reducering eller afskaermning af faste gen-
stande langs veje i abent land

® Granskning og tilpasning af hastigheds-
graenser og vejudformning pa veje i abent
land

® Fortsat overvagning af hastighedsoverskri-
delser ved hjzelp af hastighedsmalinger

e Geometriske tiltag for at forbedre forhol-
dene for blgde trafikanter, f.eks. sikre
krydsningspunkter

Konkrete forslag til at ggre vejene mere trafiksik-
re er vist i den samlede liste med forslag til an-
legsprojekter sidst i denne plan.
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Borgerne i Lejre Kommune har bidraget med
over 500 udpegninger af utrygge lokaliteter.
Tre af fire utrygge lokaliteter er uﬁgggpet fordi, (]
bilerne kgrer taet pd blgde trafikanter, der

kares for staerkt, eller der er meget trafik. fit  Skoler

Utrygge lokaliteter udpeget af borgerne

INDSATSOMRADE 2:
TRYGHED

Bilister er trygge

Iszer blgde trafikanter oplever utryghed ved at
faerdes i trafikken i Lejre Kommune. | en spgrge-
skemaundersggelse har halvdelen svaret, at de
oplever utryghed ved at faerdes pa cykel, mens
mere end hver tredje oplever utryghed ved at
faerdes som fodgaenger. Naesten ingen oplever
utryghed som bilist.

Mere plads til blgde trafikanter

En af de vaesentligste arsager til utryghed er, at
bilerne kgrer for teet pa de blgde trafikanter. En
god — men omkostningstung — Igsning pa dette er
etablering af stier langs vejene. P4 de overordne-
de veje med meget trafik vil vi arbejde pa at etab-
lere stier. Alternativt bliver det undersggt, om
andre veje i neerheden kan benyttes i stedet af de
blgde trafikanter. Vejvisning og information pa
kommunens hjemmeside kan hgjne de blgde trafi-
kanters opmaerksomhed pa mere trygge ruter.

Pa udvalgte veje, hvor trafikmangden er lavere,



vil vi undersgge, om der kan etableres 2 minus 1
veje. Pa disse veje afmaerkes kun ét kgrespor for
biltrafikken samt kantbaner i begge sider. Hensig-
ten er, at blgde trafikanter kan faerdes i kantba-
nerne. Nar der er biltrafik fra begge sider, er de
blgde trafikanter imidlertid ngdt til kortvarigt at
dele kantbanerne med bilerne. | disse situationer
skal biltrafikken afvente de blgde trafikanter.

Hgj fart gger utrygheden

Hgj fart forvaerrer utrygheden — bade ved kryds-
ning af en vej og ved feerdsel langs en ve;j.

Vi vil arbejde for, at hastighedsgraenserne bliver
overholdt. Pa de fleste veje i byerne kan dette
gores ved hjaelp af fartdeempende tiltag som by-
porte, bump og indsnaevringer til ét kgrespor. Pa
de mest trafikerede veje i byerne — herunder veje
med buskgrsel — kan ikke alle fartdaempende tiltag
anvendes. Pa disse veje kan vi etablere midterhel-
ler, dynamiske feerdselstavler og afmaerkning, der
visuelt ggr kgresporene smallere.

Uden for byerne kan etableres midterheller, dy-
namiske feerdselstavler og afmaerkning, der visu-
elt ggr kgresporene smallere.

Nogle veje er svaere at krydse

Nogle veje kan vaere sveere at krydse. Det geelder

f.eks. de stgrre veje, hvor trafikken til tider er teet.

Det kan ogsa veere veje, hvor beplantning, kurver
eller andet gor det svaert at fa tilstraekkelig over-
sigt. Nar bilerne kgrer hurtigt, bliver det ekstra
sveert at overskue trafikken.

Oversigten vil blandt andet blive forbedret ved
hjeelp af midterheller. Det giver de blgde trafikan-
ter mulighed for at krydse vejen, én kgreretning
af gangen. Samtidig bliver bilisterne mere op-
maerksomme p3, at der kan vaere krydsende trafi-
kanter. P4 mindre veje kan havede flader eller
anden fartdeempning g@re det lettere at krydse
vejen.

Handling
[ 2 minus 1 veje
o Stier langs veje. Forslag til nye stier fremgar

af Stiplan 2017
° Fartdeempning med bump, byporte, ind-
snavring i kgrespor, dynamiske tavler mv.
[ Rumleriller i midten og i siderne af vejen
[ Midterheller ved krydsningspunkter

Konkrete forslag til forbedringer er vist i den sam-
lede liste med forslag til anleegsprojekter sidst i
denne plan.
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INDSATSOMRADE 3:

Tryghed ved feerdsel pa vejene i Lejre Kommune

I bil

25% m Ved ikke
35% W Meget utrygt
Utrygt
m Hverken trygt eller utrygt
m Trygt
i B Meget trygt
Pa cykel Til fods Pa knallert

Yngste barns skolevej

4%

= Meget usikker

SKOLEVEJE

Trygheden pa skolevejene gges

| spgrgeskemaundersggelsen har to ud af tre bor-
gere svaret, at skolevejen er utryg. Endvidere er
utrygge skoleveje den vaesentligste arsag til, at for-
xldre vaelger at kgre deres bgrn til skole i bil. Tra-
fiksikkerheden og trygheden ved skolerne vil blive
bedre, hvis flere elever cykler eller gar til skole.

Vi vil arbejde for, at trygheden pa skolevejen gges.
Det skal ggres gennem fysiske tiltag og holdnings-
bearbejdning. Blandt andet undersgges, om hver
skole kan oprette et trafikrad, hvor foreeldrene
opfordres til at tage et aktivt medansvar.

Desuden vil vi arbejde for at revidere udpegningen
af trafikfarlige skoleveje, da skoledistrikterne er
&ndret siden sidste udpegning.

Uoverskuelig trafik ved skolerne

Om morgenen ankommer mange biler til skolerne
inden for et meget kort tidsrum. Ved flere skoler
opleves dette som kaotiske forhold, fordi der ikke



er plads til de mange biler pa samme tid. Samtidig
bliver det sveert for blgde trafikanter at finde en
sikker vej gennem den taette biltrafik.

Vi vil sgrge for at teenke de blgde trafikanters for-
hold ind i alle parkeringspladser ved skoler. En del
af lgsningen er overskuelige parkeringsforhold,
hvor der bade er plads til kortvarige afsaetninger
og lidt lzengere parkering.

En anden del af Igsningen er holdningsbearbejd-
ning, sa foraeldrene husker at parkere efter hensig-
ten. Pa lidt laengere sigt skal holdningsbearbejd-
ning samt en trafikpolitik — sammen med de fysi-
ske forbedringer — ogsa medvirke til at fa flere til
at vaelge cyklen frem for bilen.

Hgj fart i neerheden af skolerne

Vores fartmalinger har vist, at der i neerheden af
flere skoler bliver kgrt for hurtigt. Pa disse steder
kan vi indfgre fartdeempende foranstaltninger som
fx bump, indsnzevring af kgrespor, midterheller,
hastighedsbegraensning, dynamiske tavler eller

rumleriller.

Skolepatruljer

Skolepatruljer kan ofte vaere en god hjalp for de
bgrn, som krydser vejene taet ved skolen. En sko-
lepatrulje bliver uddannet og traenet og kan fun-
gere, hvor de fysiske forhold tillader det. Vi vil
sammen med relevante skoler drgfte, hvordan der
kan etableres skolepatruljer ved skolen.

Nye stier

Stier, hvor de blgde trafikanter kan faerdes adskilt
fra biltrafikken, kan bade give sikkerhed og tryg-
hed. Som udgangspunkt er enkeltrettede stier det
mest sikre. Imidlertid er dobbeltrettede stier billi-
gere, og der kan derfor etableres flere stier for de
midler, som er til radighed. Lejre Kommune har
derfor besluttet at arbejde med dobbeltrettede
stier frem for enkeltrettede. Hvor de dobbeltrette-
de stier krydser vejene, laegger kommunen stor
vaegt pa en udformning, der er sa sikker som mu-

ligt.

Handling

o Samarbejde med skolerne omkring parke-
rings— og afsaetningsforhold ved skolerne.

° Samarbejde med skolerne ved udarbejdel-
se af trafikpolitikker og anbefalede skoleru-
ter pa cykel og til fods

° Hastighedsmalinger pa veje omkring sko-
lerne
° Fartdeemning gennem bump, indsnaevrin-

ger mv. hvor der kgres for staerkt

° Skolepatruljer

° Evt. nedsattelse af skolevejsforum besta-
ende af reprasentanter for foraeldre, sko-
len og kommunen

° Revidering af trafikfarlige skoleveje

Specifikke projektforslag fremgar af projektlisten.
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INDSATSOMRADE 4:
TRAFIKSIKKER ADFZARD

&
RADET FOR

SIKKER TRAFIK

Overhold loven

Alt for mange ulykker og tilskadekomster i trafik-
ken skyldes, at trafikanterne ikke overholder lo-
ven. Spirituskgrsel, mobiltelefoni samt manglende
sele eller styrthjelm er en faktor i alt for mange
ulykker. Hertil kommer overskridelser af fartgraen-

serne.

Vi vil fortsat deltage i de nationale og regionale
kampagner for gget trafiksikkerhed. En del af ind-
satsen vil blive rettet specifikt mod steder, hvor
der er konstateret saerlig hgj grad af spirituskgrsel
eller fartoverskridelser.

Vis hensyn

Der er ogsa en stor gevinst at hente ved at udvise
lidt mere hensyn til hinanden i trafikken. Cyklister
skal faerdes, sa den gvrige trafik kan na at reagere,
og bilister skal give plads til hinanden. Gennem
kampagner og oplysning vil vi bidrage til dette.



Vzlg bilen fra nar det er muligt

Ved skoler og andre steder skaber tzet biltrafik
utryghed og farlige situationer. En del af dette kan
undgas, hvis flere vaelger at cykle eller ga frem for
at tage bilen. Det er ikke altid muligt at veelge bilen
fra, men vi vil opfordre til at veelge andre trans-
portformer, nar det er muligt.

Som hjzlp til foraeldrene er det en mulighed at
udarbejde en oversigt over anbefalede skoleruter
for hver skole. Hensigten er at hjzaelpe foraeldrene
med at planlaegge deres bgrns vej til skole. Forael-
drene opfordres samtidig til at traeene skolevejen
sammen med deres bgrn. Erfaringer viser, at bgr-
nene efter relativt kort tid kan faerdes alene til
skole — til stor glaede for bade dem selv og trafik-
miljget ved skolen.

Vi stiller en cykelbane til radighed for at styrke 4.
—6. klassers cykelferdigheder, sa de kan blive
mere sikre og kompetente i trafikken. Cykelbanen
kan pa skift lanes af kommunens skoler til faerd-
selstraening, cyklistprgver, temadage eller trafikda-

ge. At gve sig pa cyklen stimulerer motorik, sanser,
intellekt, sundhed og orienteringsevne. Cykelba-
nen kan bidrage til malsaetningen om, at alle bgrn
skal kunne cykle sikkert i skole.

Indsatsen for at fa flere til at cykle er nzermere
beskrevet i Stiplan 2017.

Trafikpolitik for hver skole

Hver skole skal have en trafikpolitik som skolen
selv udarbejder. En politik indeholder tiltag til, at
forzeldre, elever og personale bidrager til mere
sikker trafik gennem positiv adfzerd. Politikken kan
ogsa indeholde forslag til enkelte fysiske foran-
staltninger. Lejre Kommune stgtter op om arbej-
det og vejleder i udarbejdelse af en trafikpolitik.

SANK
FARTEN

I j i trafikken

Handling

[ Nationale og regionale kampagner fglges,
iseer med fokus pa hastighed og skoleveje

° Vejlede og understgtte skoler i udarbejdel-
se af deres trafikpolitik

o Hjzelp til virksomheder ved udarbejdelse af
trafikpolitik

. Sikker Trafik Live, besgg pa den enkelte
skole med foredrag af et trafikoffer

° Uddeling af reflekser, veste og undervis-
ningsmaterialer

. Udlan af mobil cykelbane
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INDSATSOMRADE NR. 5:
ORGANISATION OG SAMARBEJDE

Vi gnsker at ga forrest i arbejdet med gget trafik-
sikkerhed. En raekke specifikke arbejdsgange og
Politiet samarbejder skal sikre dette.

Trafiksikkerhedsrevision og —inspektion

. Center for Teknik og Miljg vil sgrge for, at der bli-
Borgere Ve]d'rek' ver udarbejdet trafiksikkerhedsrevision af relevan-
toratet te projekter. Trafiksikkerhedsrevision er en syste-
matisk granskning af projekter, fgr de bliver ud-
fgrt. Erfaringsmaessigt medfgrer det mere trafik-
Lej re sikre projekter.

Kommune

Trafiksikkerhedsrevision udfgres af en uddannet
trafiksikkerhedsrevisor. Hvert ar vil vi, hvor vi vur-
derer det relevant, gennemfgre trafiksikkerhedsin-

Virksom-
heder

Skoler spektion af udvalgte veje. Det sikrer, at vejen og
omgivelserne lever op til geeldende regler og anbe-
X falinger. Som en del af denne trafiksikkerhedsplan
Div. er de fgrste trafiksikkerhedsinspektioner udfgrt.
interesse-
organisa-
tioner



Analyse af ulykker

Hovedtallene i analysen af ulykker vil Igbende bli-
ve opdateret. Det sikrer, at vi Isbende har et opda-
teret ulykkesgrundlag og kan holde gje med udvik-
lingen. Ulykker med alvorlig personskade kan blive
udtaget til naermere dybdeanalyse.

Tvaergaende samarbejde

En reekke andre parter spiller en vigtig rolle i arbej-
det med trafiksikkerhed og tryghed pa vejene.
Gennem samarbejde vil vi opna synergi, hvor alle
parter traekker i samme retning.

Skolerne uddanner fremtidens trafikanter. Sam-
men med skolerne vil vi gerne indga samarbejde
med at fa udarbejdet et arshjul med trafikaktivite-
ter, sa skolen kan na at planlaegge i god tid. Blandt
konkrete aktiviteter er cyklistprgven, udarbejdelse
af trafikpolitik samt besgg fra Radet for Sikker Tra-
fik.

Politiet kan ved hjzelp af kontrol gge effekten af
vores arbejde. Vi vil give input til, hvor der er kon-

stateret hgj fart, spirituskgrsel osv. Desuden vil vi
opfordre politiet til gget kontrol — blandt andet
ved skolerne. 12017 har Lejre Kommune desuden
underskrevet en aftale med Nordsjallands Politi.
Aftalen har til hensigt at nedbringe antallet af
draebte og tilskadekomne i trafikken.

Vejdirektoratet bestyrer nogle af de stgrste veje,
blandt andet Elverdamsvej fra motorvejsbroen og
nordpa samt Hovedvejen fra Roskilde til Ringsted,
over Osted. Vi er i Igbende dialog med Vejdirekto-
ratet om mulige forbedringer pa deres veje, hvor
vi har en interesse grundet tilstgdende veje.

Virksomhederne kan pavirke de ansatte til mere
sikker adfaerd. Vi stiller os til radighed som spar-
ring til virksomheder, som gnsker at ggre lidt eks-
tra for trafiksikkerheden. Vi gar ogsa gerne i dialog
med relevante virksomheder ved etablering af nye
trafiksikkerhedstiltag.

Borgerne er en vigtig samarbejdspartner. Vi vil
fortszette den taette dialog med borgerne.

Diverse interesseorganisationer som Cykel Task

Force Lejre, handicaporganisationer m.fl. reprae-
senterer typisk forskellige trafikantgrupper med
seerlige gnsker. Vi vil indgd i dialog med interesse-
organisationerne og szerligt inddrage dem i forbin-
delse med puljeprojekter.

Handling

° Trafiksikkerhedsrevisioner og trafiksikker-
hedsinspektioner

° Arlig status for ulykker og hastigheder

° Samarbejde med Vejdirektoratet

° Samarbejde med politi

° Samarbejde med skolerne

° Samarbejde med virksomheder

° Samarbejde med borgerne

° Samarbejde med andre interessenter
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Skibby

Vellerup

HANDLINGSPLAN
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Y \ L|IIe KarlebyF
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59.
Arbejdet med at forbedre trafiksikkerheden er i
hgj grad bygget op omkring en lang raekke forslag
til fysiske ombygninger. Forslagene er baseret pa
Indsatsomrade 1-3. Forslagene er vist i projektli-
sten pa de fglgende sider.

Svogerslev

Eksempler pa tiltag til forbedringer

Forslagene til fysiske ombygninger omfatter ho-

vedsageligt:
W L Bump og indsnaevringer
U Midterheller
[ 2 minus 1 veje
U Sikring af arealerne op til vejen
U Signalforbedringer

. Stgrre krydsombygninger

o .
kilstrup Belysning

Stgrre stiprojekter fremgar af Stiplan 2017. Heri

indgar desuden gvrige forslag til forbedringer af

stinettet, som ikke ngdvendigvis har en trafiksik-
kerhedsmaessig effekt, men som far kommunens
stinet til at haenge sammen.

& Foreslaede projekter

Jystrup



Estimerede priser for udfgrelse

For hvert projektforslag er der estimeret en pris
for udfgrelse. Prisen er estimeret ud fra generelle
erfaringspriser fra lignende projekter. En raekke
forhold er ikke indregnet specifikt i prisen pa dette
indledende niveau, men usikkerhederne er forsggt
indregnet ved hjalp af et generelt tilleg.

| alt omfatter projektlisten forslag i stgrrelsesorde-
nen 51 mio. kr. Heraf udgegr forbedringer af stiru-
ter ca. 38 mio. kr. Stiprojekterne fremgar ogsa af
Stiplan 2017. Projekter der ogsa fremgar af Stiplan
2017, er markeret med * i projektlisten pa de nze-
ste sider.

Forelgbig prioritering af projektforslag

Det er ikke muligt at udfgre alle disse projektfor-
slag med det samme. Derfor er der forelgbigt lavet
en vejledende prioritering af projekterne. Denne
vejledende forelgbige prioritering er baseret pa en
vurdering af effekten inden for flere omrader. Vur-
deringen omfatter fglgende deleffekter:

Forventet forbedring Point

Trafiksikkerhed 30
Skoleveje 30
Tryghed 20
Lavere fart 20

| den vejledende prioritering er effekten (1-0,5-0)
ganget med antallet af point inden for hvert tema.
Et projekt med stor effekt i alle temaer far maksi-
mumpoint (100 point). Et projekt med stor effekt
(karakteren 1) pa ”"Tryghed” samt mindre effekt
(karakteren 0,5) pa “Lavere fart” far 30 point.

Projekternes forelgbige raekkefglge i projektlisten
hanger desuden sammen med projektets pris.

Endelig prioritering

Der er flere mulige modeller for prioritering. Den
endelige raekkefglge for projekternes udfgrelse vil
desuden afhaenge af blandt andet:

. Koordinering med ledningsarbejder
. Byudviklings— og klimaprojekter
. Nyeste udvikling og @vrige hensyn

Eksempel pa vurdering af projektforslag

Herunder er vist et eksempel pa Kirkevej. Pro-
jektforslaget bestar i, at den eksisterende vej &n-
dres til en 2 minus 1 vej, med bump og tilladt ha-
stighed pa 40 km/t. Det er vurderet, at projektfor-
slaget vil have en delvis effekt pa eksisterende
hastighedsproblemer pa vejen samt stor effekt pa
tryghed og skoleveje. Det giver fglgende sum i
vaegtningen:

Trafiksikkerhed
Point

Point

Tryghed

Point

Lavere fart
Point

_——

I

Kirkevej =(0-30 +

—_—
- >

2,
o
>

D
o

=%

n

1.

g —
—_—

30+ 1-20 + 0O,

Kirkevejsum ved vaegtning = 60
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16
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22
23
24

25
22

Holbaekvej ml. Hvalsg-N. Hvalsg (Mgllebjergv.-
Byager N)
Hovedgaden mellem rundkgrslerne

Tollpsevej mellem rundkgrsel og Brgdledsvej
Sgvej ml. Hovedgaden og Ny Ringstedvej
Bjergskovvej ml. Spurvevej og Boggvej
Holbaekvej ml.Rundkgrsel - Mgllebjergvej
Kirkevej

Bispegardsvej mellem Bggebakken og Lejrevej
Assendlgsevej *
Hovedgaden/Holbakvej/Tgllgsevej
Landevejen/Egevej/Sgndre Ryevej
Munkholmvej mellem nr. 92 og Jenslevvej

Hornsherredvej ved Borrevejle Camping
Lindenborgvej gst for Gevninge

Orupvej og Tolstrupvej

Hornsherredvej

Blakledsvej og Dyvellystvej

Ny Ringstedvej (Horseager-Hovedgaden) *
Eleverdamsvej/Bygaden

Gevninge Bygade ml. Oldvejen og Lindenborgvej
Bispegardsvej mellem Bggebakken og nr. 14 *
Lejrevej/Bygaden

Lejrevej (syd)

Munkholmvej mellem Rye og Isefjorden *

3 krydsningsheller. Haevet flade eller bump

Haevet flade ved Skolevej

6 pudebump

Se Trafikplan, Hvalsg 2016

Krydsningshelle og fortov ved Boggvej. Krydsningshelle ved Fangvej.
Haevet flade eller bump

2 minus 1 vej inkl. en haevet flade, hastighed 40 km/t
Bump

Dobbeltrettet feellessti

Opstramning af rundkgrsel

Blat cykelfelt og 70 km/t pa Landevejen

60 km/t ved teetliggende overkgrsler

Krydsningshelle, 60 km/t og lukning af nordlig overkgrsel

Rumleriller i kanter, sikring af faste genstande. Indsnaevring af vejbane-
bredde vha afmaerkning.

Byport og bump

Rumleriller og Byport.

Rumleriller og din fart tavler. Flytte byzonetavle.
Dobbeltrettede feaellesstier

Samlet projekt for Elverdamsvej drgftes med Vejdirektoratet
Bump

2 minus 1 vej inkl. heller og punktvis vejudvidelse

Ekstra grgntid i krydset om morgenen

Stivejvisning via Munkedammen, 60 km/t.

Dobbeltrettede cykelstier

Sgndre Ryevej ml. Torkilstrupvej og Odinsvej (syd) * Dobbeltrettet cykelsti og 70km/t, lokalt hastighedsdaempning til 60km/t

0,5
1,0
0,0
0,5
0,5
0,0
0,0
0,0
0,0
0,5
0,5
0,5
1,0
1,0
1,0
1,0
1,0
0,0
0,0
0,5
0,5
0,5
0,5
0,5
0,5

1,0
0,5
1,0
1,0
0,5
1,0
1,0
1,0
1,0
0,5
0,0
1,0
0,5
0,0
0,0
1,0
0,0
1,0
1,0
0,0
1,0
0,0
1,0
1,0
1,0

0,5
0,0
1,0
0,0
0,5
0,5
0,5
0,5
0,5
0,0
0,5
1,0
0,5
1,0
1,0
0,0
1,0
0,0
0,0
0,0
0,5
0,0
0,5
0,5
0,5

1,0
1,0
1,0
1,0
1,0
1,0
1,0
1,0
1,0
1,0
1,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
1,0
1,0
1,0
0,0
1,0
0,0
0,0
0,0

75,0
70,0
70,0
65,0
65,0
60,0
60,0
60,0
60,0
55,0
55,0
55,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
45,0
45,0
45,0
45,0
45,0
45,0

250.000

100.000
300.000

400.000
150.000
150.000
150.000
3.000.000
50.000
30.000
10.000
200.000

200.000

100.000
100.000
300.000
2.400.000
250.000
500.000
30.000
30.000
17.000.000
2.700.000



26  Hovedgaden (Hvalsg) ved nr. 6 Belysning ved fodgeaengerfelt 1,0 0,5 0,0 0,0 40,0 50.000

27  Asvej/Sovej Krydsombygning 1,0 0,5 0,0 0,0 40,0 1.000.000
28 Hornsherredvej ?::;Ledr(ielker. Fjerne beplantning og andre faste genstande. Fartviser 10 0,5 0,0 0,0 40,0 250.000
29  Hornsherredvej ved nr. 188 Fjerne beplantning og andre faste genstande. 1,0 0,5 0,0 0,0 40,0 100.000
30 Elverdamsvej ved Bramsnasvigskolen Samlet projekt for Elverdamsvej drgftes med Vejdirektoratet 0,0 0,5 0,0 1,0 40,0 -

31  Akandevej37 Byport og bump 0,0 1,0 1,0 0,0 40,0 100.000
32 Nakkedamsvej nr. 9 Byport og bump 0,5 0,0 1,0 0,0 35,0 100.000
33 Ejby Havnevej ml. Avej og Knudsvej Bump 0,5 1,0 0,0 0,0 35,0 200.000
34 Asvejen Sti fra kryds til fodgaengerfelt (ved station) 0,5 1,0 0,0 0,0 35,0 1.500.000
35  Karlebyvej ml. Lyndby og Store Karleby * Dobbeltrettet cykelsti uden for by, 2 minus 1 vej i by 0,5 1,0 0,0 0,0 35,0 6.300.000
36  Elverdamsvej ml. Landevejen og Holbaekmotorvejen Samlet projekt for Elverdamsvej drgftes med Vejdirektoratet 0,5 0,0 1,0 0,0 35,0 -

37 Landevejen ca 140m nordgst for Aastrupvej Fartviser og rumleriller 0,5 0,0 1,0 0,0 35,0 150.000
38  Munkholmvej/Nordre Ryevej/Torkildstrupvej Krydsningsheller 0,5 1,0 0,0 0,0 35,0 250.000
39 Ledreborg Alle/Orghgjvej/Lejrevej Krydsningshelle 0,5 1,0 0,0 0,0 35,0 100.000
40  Gershgjvej * Dobbeltrettet cykelsti 0,0 1,0 0,0 0,5 35,0 5.300.000
41 Ny Ringstedvej mellem Hvalsg og Kommunegraense Dobbeltrettet cykelsti 0,0 1,0 0,5 0,0 30,0 3.500.000
42 Buesgvej mellem Kornerup Landevej og Kattingevej * 2 minus 1 vej, 3 bump og afvigende belaegningsfarve i byerne 0,0 0,5 1,0 0,0 30,0 300.000
43  Lindenborgvej vest for Gevninge Afventer effektvurdering af signaler 1,0 0,0 0,0 0,0 30,0 -

44 Roskildevej Se Trafikplan, Hvalsg 2016 -ny cykelbane og evt. stikrydsning 1,0 0,0 0,0 0,0 30,0 75.000
45  Hvalspvel/Lejreve] ?glr:;r}lisk advarsel ved sidevejstrafik, forvarsling, klumphelle. 10 0,0 0,0 0,0 30,0 250.000
46  Karlebyvej (Lyndby) Byzonetavler flyttes og der suppleres med en ekstra tavle 1,0 0,0 0,0 0,0 30,0 20.000
47  Elverdamsvej/Knudsvej/Ebbemosevej Samlet projekt for Elverdamsvej drgftes med Vejdirektoratet 0,0 0,0 0,0 1,0 30,0 -

48  Skolevej/Hovedgaden Se Trafikplan, Hvalsg 2016 0,0 0,0 0,0 1,0 30,0 -

49  Eleverdamsvej/Kyndelgsevej Samlet projekt for Elverdamsvej drgftes med Vejdirektoratet 0,0 0,0 0,0 1,0 30,0 -

23



50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67

68

69

70

71
72
73

Praestemarksvej

Kryds i stisystem ved Allerslev Skole
Alfarvejen/Kastholmvej
Hovedvejen/Assendlgsevej
Hovedvejen/Bregnetvedvej
Elverdamsvej ml. Ordrupvej og Vintre Mgller
Biltris Gade 26

Egholmvej nr. 20
Elverdamsvej/Hornsherredsvej/Biltris
Ejbyvej mellem Rye og Ejby *
Krabbesholmvej *

Kildevangsvej

Bentsensvej ml. Rundkgrsel og Raunsbjergvej *

Roskildevej ml. nr 5 og 15 *

Kattingevej

Egevej nr. 5 og ml. S.Ryevej og Bjergskovvej
Skullerupvej ml. Kirke Saby og Sandet *
Kigbmagergade

Smedevej/Kyndelgsevej gennem Kyndelgse
Gammel Byvej
Lejrevej (byzone)

Byvejen (Osted)
Hovedvejen/Rorupvej

Klostergardsvej (v/nr. 17)
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Bump og 40 km/t

Afmaerkning af vigepligt og beskaere beplantning

Heaevet flade

Byport og signalforbedringer drgftes med VD

Byport og signalforbedringer drgftes med VD

Samlet projekt for Elverdamsvej drgftes med Vejdirektoratet
Bump

Bump

Samlet projekt for Elverdamsvej drgftes med Vejdirektoratet
2 minus 1 vej og bump ved 40-zonen og afvigende belaegningsfarve
2 minus 1 vej

Byport, bump og din fart tavle

2 minus 1 vej

Se Trafikplan, Hvalsg 2016

Byport og bump

Byport og sideheller

2 minus 1 vej

2 minus 1 vej inkl. pudebump. Flytte byzonetavler og 40 km/t

2 minus 1 vej inkl. pudebump og haevet flade. Flytte byzonetavler og 40
km/t

Ensretning og bump

40 km/t-tavle opsat ved byzone-tavle. 2 minus 1 vej ved kirken og pude-
bump pa begge sider.

Afventer nye hastighedsmalinger efter ombygning
Krydsningshelle drgftes med VD

Indsnaevringer suppleres med bump
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74 Mgllegardsvej

75 Holbaekvej/Blakledsvej/Smedebakken
76  Englerupvej/Sonnerupgade

77 Hvalsgvej/Tokkerupvej

78 Karlebyvej/Hjgrnegéardsvej *

79 Ejbyvej (byzone)

* Projektet figurerer ogsa i Stiplan 2017

Bump

Krydsningshelle

Krydsningshelle, opstramning af kryds med kantsten
Krydsningshelle og kort sti dertil

Luk Hjgrnegardsvej for biltrafik

Naermere analyse

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

1,0
1,0
1,0
1,0
1,0
0,5

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

20,0
20,0
20,0
20,0
20,0
10,0

100.000
100.000
150.000
150.000

50.000
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@VRIGE TILTAG

Ud over anlagsprojekterne vil vi forbedre trafik-
sikkerheden gennem mindre driftsmaessige tiltag
samt kampagner. Indsatserne er neermere beskre-
vet i Indsatsomrade 4-5 (side 16 og 18).

Forelgbigt rammebelgb

For hvert af de gvrige tiltag er der reserveret et
forelgbigt rammebelgb pr ar. Belgbet tages fra
puljen til trafiksikkerhed, som ogsa finansierer
anlaegsprojekterne. Hvert ar vil kommunalbesty-
relsen frigive et specifikt belgb til hver af de gvrige

tiltag.
Tiltag Forelgbigt rammebelgb
Trafiksikkerhedsrevision 50.000 kr.

og —inspektion

Kampagner generelt 450.000 kr.
Hastighedsmalinger og 100.000 kr.
trafiktaellinger

Trafikfarlige skoleveje 100.000 kr.




Heringsperiode

Dette forslag til trafiksikkerhedsplan er i hgring i
perioden 11/5 2017 — 5/7 2017.

Planens udfgrelse

Nar dette oplaeg til trafiksikkerhedsplan har veeret
i hgring, vil forslaget blive tilrettet og derefter be-
handlet politisk. Nar kommunalbestyrelsen har
vedtaget trafiksikkerhedsplanen, begynder den
naermere planleegning og projektering af de enkel-
te projekter.

Det er muligt, at projekterne udfgres i en anden
reekkefglge end vist i trafiksikkerhedsplanen. In-
den udfgrelse vil vi f.eks. koordinere med gvrige
projekter. Det kan veere i forbindelse med led-
ningsarbejde, asfaltarbejde, belysningsprojekter,
bevilgede puljemidler eller lignende.
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Kontakt

Lejre Kommune

Center for Teknik og Miljg
Lejrevej 15 4320 Lejre
Postadresse:

Mgllebjergvej 4, 4330 Hvalsg

LEJRE
KOMMUNE




